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1 Zielsetzung des Konzeptes

e Beschreibung der méglichen MalZnahmen zur Erhéhung der Sicherheit und Schaffung von
Lebensraum durch Verminderung, Vermeidung und Beruhigung des Stral3enverkehrs in Wel3ling
unter der Voraussetzung der Auflésung der StaatsstralBenkreuzes in Welling.

e Neuverteilung des innerortlichen Verkehrsraums an Fu3génger, Radfahrer, PKW, Zubringer-LKW,
landwirtschaftliche Fahrzeuge

e Beschreibung der Auswirkung auf die Gestaltungsmoglichkeiten einer Ortsmitte

e Darstellung in 2 Phasen
o Phase 1: MalBnahmen nach Realisierung der Umgehungsstral3e
o Phase 2: MaBnahmen nach Rickstufung St 2349 zu einer Gemeindestralle

« Ubertragung der relevanten Leitlinien aus den ,Leitlinien fiir ein integriertes Verkehrskonzept im
Landkreis Starnberg® auf die Situation in der Gemeinde Welling

2 Leitlinien, IST Situation und Pramissen fur das Verkehrskonzept

2.1 Leitlinien

Im Folgenden sind die Handlungsschwerpunkte, Leitlinien und Wirkungen aus den “Leitlinien fir ein
integriertes Verkehrskonzept im Landkreis Starnberg” (vom 7.5.2007) auf die Situation in Wefling
Ubertragen

2.1.1 Handlungsschwerpunkte

e Motorisierter Individualverkehr soll auf Verkehrstrager des Umweltverbundes (OPNV, Fahrrad)
verlagert werden.

e Das SPNV-Angebot von Herrsching nach Miinchen soll ausgebaut und um Express-
Bahnverbindungen erganzt werden.

o Das Busangebot im Landkreis soll weiter ausgebaut und u.a. durch die starkere Einbeziehung
bedarfsgesteuerter Betriebsformen verbessert werden.

¢ Es soll ein engmaschigeres Radwegenetz fir den Alltags- und Freizeitverkehr hergestellt werden.

e Die Vernetzung der verschiedenen Verkehrssysteme soll durch den ortsangepassten Ausbau von
Park+Ride, Bike+Ride sowie den Buszubringerverkehr forciert werden.

e Stark belastete und verkehrsungunstige Ortsdurchfahrten sollen vom Durchgangsverkehr entlastet
werden. Besondere Bedeutung haben dabei MalRnahmen mit gleichzeitiger Funktion fur die
Lenkung uberértlicher / groRBraumiger Verkehre.

¢ Die negativen Auswirkungen der Spitzennachfrage im Freizeit- und Erhohlungsverkehr im
Seebereich sollen durch MaRnahmen im OPNV und MIV verringert werden.

2.1.2 Leitlinien

e Verkehr soll vermieden werden

e Motorisierter Individualverkehr soll auf Verkehrstrager des Umweltverbundes (OPNV, Fahrrad)
verlagert werden.

e Innerhalb der Ortszentren soll den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes Vorrang vor dem
motorisierten Individualverkehr gegeben werden.

e Der motorisierte Individualverkehr soll orts- und umweltvertraglich organisiert werden.

2.1.2.1 Siedlungsentwicklung / Ortsentwicklung

Versorgungsstruktur

¢ Die Nahversorgungsangebote in den Gemeinden und Ortsteilen sollen erhalten bzw. gestérkt
werden.

e Soziale Infrastrukturen (Kindergérten, etc.)sollen wohnortnah erhalten bleiben.
e Die Ortszentren sollen stadtebaulich aufgewertet werden.

Siedlungsentwicklung
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o Die Siedlungsentwicklung (Wohnen und arbeitsplatzintensives Gewerbe) soll vorrangig im fuf3- und
radlaufigen Einzugsgebiet der S-Bahn Haltestelle (1 km- bzw. 2 km-Radius) konzentriert werden,
soweit nicht andere 6ffentliche Belange entgegenstehen.

e Es sollen dort standortangemessene Baudichten realisiert werden.

o Verkehrsintensive Gewerbeflachen sollen an gunstig zum Uberdrtlichen Stral3ennetz gelegenen
Standorten realisiert werden.

e Das stadtebauliche Umfeld der S-Bahnhofe soll in hoher Qualitat gestaltet werden.

2.1.2.2 Offentlicher Personennahverkehr

Alllgemeine Ziele

e Der OPNV im LK Starnberg soll auch in der Zukunft einen wesentlichen Beitrag zur Mobilitat der
Bevolkerung leisten.

e Der OPNV soll als integriertes, d.h. als untereinander und mit den anderen Verkehrstragern
abgestimmtes System weiterentwickelt werden.

e Der OPNV-Anteil am Modal split' (Fahrtenaufkommen) soll erhéht werden.

¢ Von allen Landkreisgemeinden sollen gute Verbindungen in die Kreisstadt Starnberg erhalten,
verbessert oder geschaffen werden.

e Die Belange der mobilitatseingeschréankten Bevilkerung miissen bei der OPNV Planung einbezogen
werden.

Schienengebundener Personennahverkehr

e Das S-Bahn-Angebot in den Neben- und Schwachverkehrszeiten der S8 soll nachfrageorientiert
ausgeweitet bzw. verbessert werden.

o Es soll eine Expressverbindung von Herrsching in Form von Express-S-Bahnen geschaffen werden.

e Der Umstieg vom schienengebundenen Personennahverkehr auf andere Verkehrsmittel (Bus, Taxi,
Fahrrad, Kfz, etc.) soll verbessert werden.

o Die Attraktivitat der S-Bahnhofe soll z.B. durch Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, Sicherheit,
Sauberkeit, Information, Abstellmdglichkeiten, Serviceangebote u.a. erhoht werden.

e Der S-Bahnhof soll barrierefrei ausgebaut werden (behindertengerechter Zugang).

Busverkehr

¢ Die Anbindung der Gemeinden .., Wel3ling,.. an die Stadt Starnberg sollen ausgebaut werden

¢ Die Anbindung gréf3erer Gewerbegebiete (z.B. Oberpfaffenhofen / Argelsrieder Feld) an die S-Bahn
soll verbessert werden.

e Alle Ortsteile Giber 200 Einwohner sollen ein OPNV Angebot im Sinne der Daseinsvorsorge be- bzw.
erhalten.

¢ Die Anbindung von Ortsteilen an die Hauptorte soll verbessert werden.

e Zur Verbesserung des Angebots in der Normal- und Schwachverkehrszeit sollen bedarfsgesteuerte
Betriebsweisen wie Anruf-Sammeltaxi-Verkehr (AST) und Rufbus eingefiihrt werden.

e Das Busangebot fiir Schiler am Nachmittag soll verbessert werden.

o Die Abstimmung zwischen 6ffentlichen Buslinien und Schulbussen soll verbessert werden.

e Der Busverkehr soll wirtschaftlich und effektiv abgewickelt werden.

Park+Ride / Bike&Ride / Kiss&Ride

o P+R Stellplatze sollen nachfrageorientiert unter Berticksichtigung der 6rtlichen Verkehrsverhéltnisse
ausgebaut werden.

¢ Die Zufahrt zu den P+R-Parkplatzen soll mdglichst direkt und ortsvertréaglich erfolgen.

e An den S-Bahn-Haltestellen sollen B+R-Stellplatze zugangsnah und nachfrageorientiert ausgebaut
sowie qualitativ verbessert werden.

e Fir Hol- und Bringverkehre (Kiss&Ride) sollen eingangsnahe Kurzparkstellplatze geschaffen
werden.

! Modal Split wird in der Verkehrsstatistik die Verteilung des Transportaufkommens auf verschiedene Verkehrsmittel
(Modi) genannt. Eine andere gebréuchliche Bezeichnung im Personenverkehr ist Verkehrsmittelwahl. Der Modal Split ist
Folge des Mobilitdtsverhaltens der Menschen und der wirtschaftlichen Entscheidungen von Unternehmen einerseits und

des Verkehrsangebots andererseits !Quelle Wikieediaz
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Information / Service

o Die Informationen zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes sollen erweitert werden, z.B. durch
o Lokale Fahrplaninformationen
o Landkreisspezifische Tarifinformationen
o Werbung fur OPNV Angebote
o Radwegkarten
o Serviceangebote (Fahrradverleih, Reparatur etc.)
e Serviceangebote an den Bahnhéfen sollen erweitert werden.
¢ Es soll ein Mobilitétsberatungsangebot geschaffen /geférdert werden.

Tarif
e Das Tarifsystem des MVV soll nach Mdglichkeit derart modifiziert werden, dass kostenintensive

Tarifspriinge, die das Verkehrsverhalten der Fahrgéaste maf3geblich beeinflussen, abgemildert
werden.

2.1.2.3 Radverkehr

Allgemeines
Der Radverkehrsanteil am Modal split soll erhéht werden.

Radwegenetz

e Es soll ein engmaschigeres Radwegnetz im Landkreis hergestellt werden.

¢ Entlang der Bundes-, Staats- und Kreisstraf3en sollen Radwege augebaut werden, z.B. STA 6 von
Hochstadt Gber Unering, Dro3ling, Frieding nach Andechs, ST 2349 Oberpfaffenhofen — Unterbrunn
(derzeit keine konkreten Planungen)

o Es sollen direkte Radwegeverbindungen zwischen den Hauptorten sowie zwischen den Hauptorten
und Ortsteilen hergestellt werden.

¢ Innerdrtliche Radwege sollen, v.a. wenn sie Zubringer zu den S-Bahn-Halten sind, ausgebaut
werden (2-km Radius)

e FiUr den Radfahrer- und FuRgangerverkehr soll eine einheitliche und bessere Beschilderung erstellt
werden.

Fahrradinfrastruktur

e An den S-Bahn-Haltestellen sollen B+R-Stellplatze zugangsnah und nachfrageorientiert ausgebaut
werden.

e Die Bike&Ride-Stellplatzanlagen sollen qualitativ optimiert werden (Uberdachung, gute
Abschlielmdglichkeiten etc. )

e Die Fahrradmitnahme in der S-Bahn / im Bus soll erleichtert werden.

2.1.2.4 Motorisierter Individualverkehr

e Stark belastete und verkehrsungtinstige Ortsdurchfahrten sollen vom Durchgangsverkehr entlastet
werden. Besondere Bedeutung haben dabei MalRnahmen mit gleichzeitiger Funktion fir die Lenkung
Uberdértlicher / groRraumiger Verkehre.

¢ Nach dem Bau von Ortsumfahrungen sollen die Mdglichkeiten einer Abstufung und des Umbaus der
entlasteten InnerortsstralRen geprift werden.

o Der motorisierte Freizeitverkehr, insb. der Parkverkehr, soll moglichst vertraglich abgewickelt
werden.
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2.2 Beschreibung aktuelle Verkehrssituation in WeRlling

2.2.1 Regionaler OPNV

WehRling ist an den regionalen OPNV durch die S-Bahn Linie S8 im 20 Minuten Takt an Miinchen
angebunden. Von Welling in Richtung Herrsching verkehren die S-Bahnen ausserhalb der Sto3zeiten im
20/40 Minuten Taktschema. WeRling bildet eine Tarifgrenze. Am WeRlinger Bahnhof stehen 81 Park & ride
Parkplatze zur Verfigung. Die Takt- und Tarifgrenze machen Welling zur bevorzugten Einsteigestation
auch fir S-Bahn Fahrgéaste aus den Gemeinden im Westen Wellings.

Welling ist mit den Buslinien 955, 952, 9xx an den regionalen Busverkehr angebunden. Die Buslinien
verkehren teilweise nur in der Stof3zeiten, und sind damit fur einen GroR3teil moglicher Fahrgaste unattraktiv.

Innerértlicher OPNV ist nur tiber die Haltestellen der regionalen Buslinien im Ortsbereich realisiert. Der
Ortsteil Hochstadt ist nur in den StoR3zeiten versorgt.

2.2.2  Ortlicher OPNV oder Alternatividsungen

Es wurde 200x der rote Punkte eingefiihrt. .... Beschreibung des Systems, Analyse der Nutzung,
Beschreibung des Status

2.2.3 Radverkehr

Fahrradwege fir den Alltagsverkehr bestehen in Richtung Gilching, Herrsching und innerdértlich nach
Hochstadt. Die Hauptstr. ist ab Gautingerstr. in Richtung Munchen mit einem geteilten Fu3-/Radweg
ausgestattet.

2.2.4 Motorisierter Individualverkehr

e Kurzak Zahlen,
e Planfeststellungsbeschluss
e Situation Schulwege und resultierender Verkehr

2.2.5 Fullgéangerverkehr

FuRwege

Ubergéange Hauptstr.
Schulwege

Heutige Gefahrenpunkte im Ort
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2.3

Annahmen fir zukiinftige Situation

Phase 1

Kurzak Zahlen

Planfeststellungsbeschluss

Umgehungsstral3e besteht

Hauptstr. (bis Gautingerstr.) und Griinsinkerstr. sind Gemeindestraf3en, Grinsikerstr. ist Sackgasse
Schulsituation und resultierender Verkehr

Phase 2

St 2349 ist herabgestuft im gesamten Ortsbereich Welling (Unterbrunn bis A96)
STA 6 ist verlangert bis Unterbrunn bzw. Straf3e nach Unterbrunn ist Gemeindestr
Schulsituation

Weitere Annahmen zur Ortsplanung

Phasentubergreifende Annahmen

OPNV Situation (S-Bahn Takt, Park&Ride, Buslinien und Takte )
Uberortliche Fahrradwege
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3 Ableitung von MaBnahmen und Auswirkungen
3.1 Phase 1

3.1.1 Umgestaltung der Griinsinkerstr. zum Lebensraum
e Rahmenplanung
e Gestaltungsplanung
3.1.2 Umgestaltung Hauptstr. Wel3ling zum Lebensraum
e Rahmenplanung
e Gestaltungsplanung
3.1.3 Verkehrsregelungen
e Tempo 30, LKW-Verbot, Ful3gangeribergange
e Bereiche ohne Verkehrsregelung, selbsterklarende StraRen
3.1.4 Madglichkeiten zur Verkehrsvermeidung

e Schulwege Welilings sicherer machen, Motivation zum Fahrradfahren,....

3.2 Phase 2

3.2.1 Umgestaltung der Gautingerstr. zum Lebensraum

e Gestaltungsplanung

3.2.2 Umgestaltung Hauptstr. Wel3ling zum Lebensraum
e St 2068 bis A96
e Gestaltungsplanung
3.2.3 Verkehrsregelungen
e Tempo 30, LKW-Verbot, Fu3gangeribergange
e Bereiche ohne Verkehrsregelung
3.2.4 Madoglichkeiten zur Verkehrsvermeidung

e Schulwege sicherer machen, Motivation zum Fahrsradfahren,....
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3.3

3.3.1

Phaseniibergreifende MalRnahmen

Verkehrsvermeidung

3.3.1.1 Ortliche Mitfahrzentrale

3.3.1.2 Regionaler OPNV

Verkehrsvermeidungspotenziale

Steigerung der Attraktivitat der S-Bahn durch Expressbahn nach Miinchen
(Bemerkung: 2. Stammstrecke ist Voraussetzung)

Taktverdichtung bis Herrsching auf 20 Min Takt ganztags
Behindertengerechter Zugang

(Bemerkung: Umbau im Rahmen des Projektes 2. Stammstrecke vorgesehen)
Abschaffung der Tarifgrenze

Verbesserung des Angebotes an Wochenenden und am Abend

3.3.1.3 Innerértlicher OPNV

Verkehrsvermeidungspotenziale

Ruftaxi
Birgerbus
Pendelbus zu Gemeinden im Westen fir S-Bahn Fahrer aus westlichen Gemeinden

3.3.1.4 Fahrrad

Verkehrsvermeindungspotenziale durch Steuerung der Attraktivitat des Fahrradfahrens

3.3.2

Verbesserung Stral3enbelag auf Fahrradwegen
Beleuchtung der innerdrtlichen Fahrradwege (Richtung Gewerbegebiet)
Markierungen der Fahrradspuren an Kreuzungen / Einmindungen

Reduzierung von Gefahrdungen

3.3.2.1 LarmreduzierungsmafRnahmen

3.3.2.2 Entscharfung von Gefahrenstellen
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